Presse-Information

Weitere NRW-Zahlen zur Staubilanz 2016

NRW-Autobahnen mit den meisten Staus:

Autobahn Anzahl Stau - Dauer Stauldnge
Meldungen (Stunden) (km)
Al 29.751 18.756 59.846
A40 24.230 13.912 36.544
A3 22.068 15.297 46.889
A46 20.313 10.451 33.783
A4 13.161 7.775 25.090
A57 12.515 6.242 23.167
A42 11.658 5.412 18.057
A43 11.588 5.199 20.239
A52 11.269 6.026 17.822
A59 10.768 5.719 15.955
A45 8.850 4.394 18.464
A2 8.645 4.904 17.625
Ad4 8.572 5.005 16.091
A6l 5.747 3.074 11.208
A565 5.122 3.063 6.552
A555 3.376 2.402 5.716
A30 2.143 1.267 3.245
A559 2.042 1.197 2.882
A33 1.622 1.092 2.738
A3l 983 581 1.828
A560 818 475 1.188
A562 604 256 665
A516 534 388 739
A553 491 293 684
A544 409 152 432
A445 391 216 498
A448 123 75 135
A535 99 51 124
A524 64 27 75
A57/B1 56 29 55
A542 22 10 32
A540 12 6 14
Gesamt: 218.046 123.746 388.382
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Besonders belastete Autobahnabschnitte:

. Anzahl Stau - Dauer Staulénge

BAB-Abschnitt Meldungen (Stunden) (km)
A46
Diisseldorf — Wuppertal 15.604 7.827 25.959
A3
KIn — Oberhausen 14.578 8.967 29.213
A42
Kamp-Lintfort — 11.658 5.320 18.057
Dortmund
A40
Essen — Dortmund 9.961 4.949 14.426
A57
KIn — Krefeld 9.924 4.710 17.038
Al
K&In — Dortmund 9.713 6.202 20.172
A43
Wuppertal — 9.412 3.941 16.291
Recklinghausen
A40
Duisburg — Essen 9.313 4.393 13.365
Al
Euskirchen — Kéin 9.107 5.052 14.895
A52
Diisseldorf — Essen 6.312 3.702 9.734
AS9 6.038 3.050 9.522
Bonn — Kdin
A565
Meckenheim — Bonn 5.119 3.003 6.546
A45
Hagen — Dortmund 5.099 1.895 8.517
A52
Moénchengladbach — 3.912 1.600 6.090
Dusseldorf
ASSS 3.374 2.375 5.714
Bonn — Kéln
A559
Koéln-Porz — 2.042 1.180 2.882

KdIn-Gremberg
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